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Anderungsantrag zu K2

Von Zeile 295 bis 313:
El kehrkhi ; tiel talten, K . Hich-best |

Das Land B n-Wurttemberg ist Uber Beteiligun llschaften Besitzer un

Betreiber einiger Regionalflughafen.Unser Ziel ist es, die Regionalflughafen in Baden

Wirttemberg in keinster Weise
mehr aus Landesmitteln zu férdern. In der Vergangenheit hielten diese sich

okonomisch nur durch hoh ventionen n offentlichen H halten Uber

Wasser. Das kommende Beihilfeverbot flr den operativen Betrieb von Flughafen der

Europdischen Union gilt 2024 un [t hon in der nachsten

Legislaturperiode in Baden-Wirttemberg umgesetzt werden. Auch die Ausweitung der
ventionierun r Fl icherung un r Infrastruktur fur Regionalflughafen

soll beendet werden, weil sie 6konomisch und klimapolitisch kontraproduktiv ist.
Die Flughafen werden auf einen Ruck- rum vorbereitet. Di

Flughafengebihren werden kunftig noch starker als bishier auf Grundlage der

realen Klimakosten Fli ns reformiert.Auf Bun ne treten wir fur eine Best run
von Kerosin ein. Wir fordern die

Erforschung, Entwicklung und Pr ktion von r rnativ erz ten Kraftstoffen

damit notwendige Flugreisen kinftig klimaschonender werden kdnnen.



Eine klimagerechte Mobilitat fir alle ist in unserem Land erreichbar

Begrundung

Die Anderungsantrage in den Zeilen 295-313 gehdren inhaltlich zusammen.
Die Formulierung "klimafreundlicher Flugverkehr" ist ein Widerspruch in sich.

Regionalflughafen dienen in keinster Weise der Daseinsvorsorge oder einem
gesamtgesellschaftlichen Interesse. Auch notwendige (dienstliche, oder Fracht-) Flige sind durch
den Flughafen in Stuttgart und von den Nachbar(Bundes-)landern maglich. Die Uberkapazitaten im
Flugverkehr werden abgebaut und die 6kolgischen Folgekosten in Realkosten fur Nutzer*innen und
Betreiber*innen umgewandelt. Das verknappte Angebot flihrt zu héhreren Preisen und besserer
Auslastung der einzelnen Maschinen.

Ich empfehle diese Studie aus dem Jahr 2020 vom BUND

https://www.bund.net/fil min
aet regionalflughaefen_studie.pdf

Wir fordern und fordern mit einer klaren Formulierung einen 6ffentlichen Diskurs Uber Urlaubs- und
Freizeitnarrative in den Medien. Die klimapolitischen Folgen der Flughafen, die fast ausschlieflich
der Reisen in Warmwasserregionen dienen, werden o6ffentlich bekannt gemacht. Zugleich werden
nachhaltige Tourismusalternativen gestarkt.

Den Einsatz von regenerativ erzeugtem Kerosin bzw. reFuels kann trotzdem voran getrieben
werden, das hat nichts mit der Uberfalligen SchlieBung der Subventionsruinen zu tun.

Die Start und LandegebUhren werden aktuell nur teilweise nach Emmissionen gestaffelt verlangt.
Der eigentliche Skandal, ist, dass die Gebuhren auch eine Personenkomponente haben. Das
bedeutet, dass ein unterbesetzter Flieger weniger Geld in die Kassen spielt, also damit das
offentliche Defizit der Flughafen erhéht. Die Emmissionen sind aber die selben. Am Flughafen
BadenAirpark zeigt sich aber, dass auch héhere Passagierzahlen das grundsatzliche Dauerdefizit
nicht auffangen kdnnen.

Vergleich dazu mit der Bahn. Die Trassenentgelte werden je Zug erhoben, unabhangig von der Zahl
der zahlenden Reisenden. Das unternehmerische Risiko gleichbleibender Trassenentgelte bei
schwankenden Passagierzahlen tragt in diesem Falle die Bahn. Beim Flugzeug tragt dies der
Betreiber des Flughafens, also zum Beispiel die Kommune Karlsruhe oder das Land Baden-
Wiurttemberg. Die Gesellschaft nimmt den Fluggesellschaften also einen Teil des Risikos ab. Das ist
eine indirekte Subvention und das kann man sofort andern.
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