Solidaritat mit Gefliichteten und g’iluabﬂgl zﬁ
Mittelmeerlandern

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: KV Stuttgart

Beschlussdatum: 27.09.2018

Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Zurltckgezogen (unsichtbar)

Seit Jahren fliehen Menschen Uber das Mittelmeer nach Europa - vor Krieg, vor
den Folgen der Klimakatastrophe und aus wirtschaftlicher Perspektivlosigkeit.
Europa Ubt sich derweil in einer unmenschlichen Abschottungspolitik. Grenzen
werden geschlossen und Schiffen der zivilen Seenotrettung das Anlaufen
europaischer Hafen verboten. Seit dem Regierungswechsel in Italien im Frihjahr
hat sich die Situation fur Flichtlinge auf ihrem Weg nach Europa noch einmal
deutlich verschlechtert.

Allein im ersten Halbjahr 2018 starben rund 1.400 Menschen bei der Uberfahrt
nach Europa. An den europaischen AuBengrenzen zeichnet sich eine humanitare
Notlage ab. Die Arbeit der zivilen Seenotrettung wird weiter massiv behindert:

Die maltesischen Behorden halten die ,Lifeline” im Hafen fest, blockieren die
~Sea-Watch“, die ,Seefuchs” und das Flugzeug ,Moonbird“. Nachdem nun auch noch
der , Aquarius 2" die Flagge entzogen wurde, befinden sich im Mittelmeer keine
zivilen Rettungsschiffe mehr. Inzwischen sterben weitere Menschen. Unabhangig
von der Tatsache, dass auch Europa einen erheblichen Teil zu den Fluchtgrinden
beitragt und wir das fir die Zukunft andern mussen, kann das nicht die alleinige
Antwort auf aktuelle Fluchtbewegungen sein. Die Menschen sterben jetzt, wenn wir
ihnen nicht helfen!

Wir Grine stehen zum internationalen Recht und hinter der Seenotrettung von
Flichtlingen auf dem Mittelmeer. Wir kdnnen nicht einfach zusehen, wie
Rettungsschiffen das Anlaufen sicheren Hafen verboten wird und Fllchtlingsboote
zurlck nach Libyen geschickt werden. Zugleich ist klar, dass wir Griechenland,
Italien, Malta und Spanien bei der Flichtlingsaufnahme nicht alleine lassen
durfen. Das Dublin-Abkommen ist gescheitert. Da mit einer L6sung auf
europaischer Ebene so schnell nicht zu rechnen ist, missen wir vor Ort aktiv
werden - in den Kommunen, Landern und Staaten der EU. Beispielsweise hat die
Stadt Stuttgart, wie viele andere Stadte auch, ihre Bereitschaft signalisiert,
Gefllchtete von den Schiffen der zivilen Seenotrettung aufzunehmen.

Diese Solidaritat mit Geflichteten sowie anderen EU-Staaten erwarten wir auch
von unserer gringefuhrten Landesregierung. Denn ehe Rettungsschiffe an
europaischen Kisten abgewiesen werden, weil die Mittelmeeranrainerlander den
Zugang nicht mehr bewaltigen kénnen, sollten sich die anderen EU-Staaten
bereiterklaren, diese Menschen aufzunehmen.

Daher fordern wir die Landesregierung auf, sich bei der Bundesregierung dafiir
einzusetzen, Flichtlinge aus den Mittelmeerlandern aufzunehmen. Was wir
ablehnen, ist ein Deal a la Seehofer, der Gefliichtete aus Italien nur im



Solidaritat mit Geflichteten und Mittelmeerlandern

Austausch fiir Rickfihrungen von "Dublin-Fallen" aufnehmen will. Das ist keine
Solidaritat, sondern ein biirokratisches Nullsummenspiel.

AuBerdem fordern wir die Landesregierung auf, alle ihr zur Verfiigung stehenden
Méglichkeiten zu nutzen, aus Seenot gerettete Gefliichtete aufzunehmen und so das
Sterben im Mittelmeer zu verhindern - biespielsweise mit einem Sonderprogramm.
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Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus g’igrg’#ﬁ zﬁ
Dieselgate und Neckartor?

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: Kreisverband Konstanz
Beschlussdatum: 11.07.2018

Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Eingereicht (ungepruift)

Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fiir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Gber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen

Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.
Stuttgart, Freiburg, Tubingen. Unter der hohen NO,, Belastung leidet die

Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch und
Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fir NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Blrger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein sofortiges Umsteuern in der
Verkehrspolitik und mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein
ertragliches Mal’ zu reduzieren und Fahrverbote zu vermeiden. Daneben missen
verkehrsbedingte CO, Emissionen aller Verkehrstrager drastisch reduziert werden,
will man das 2 Grad Klimaziel aus dem Paris Abkommen, Gberhaupt noch in
Sichtweite behalten. Trotz der intensiven Bemuhungen der Landesregierung und
speziell hier Verkehrsminister Winfried Hermann, missen wir alle unsere
Anstrengungen vervielfachen. Die Reduktion der Fahrzeugzahlen in den
Innenstadten, die Umstellung auf Elektromobilitat und der Ausbau des

offentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige Eckpfeiler eines modernen, grinen
Verkehrskonzeptes. Der Vorstol3 der Bundesregierung einen kostenlosen Nahverkehr
zu erproben geht dabei in die richtige Richtung, ist aber durch die fehlende
finanzielle Unterstitzung der Stadte bei weitem nicht ausreichend.

Wir fordern Fraktion und Landesregierung, sowie den Bund auf, den OPNV durch ein
milliardenschweres ,,Umstiegsprogramm OPNV“ noch in dieser Legislaturperiode
substantiell zu verbessern und die Gemeinden und Kommunen finanziell so
auszustatten, dass diese einen nachhaltigen, emmissionsarmen und attraktiven
OPNV einrichten kénnen. Dabei verstehen wir unter OPNV nicht nur Bus und Bahn,
sondern eine Vielfalt an Transportangeboten, auch Bike-, Carsharing und Rufbus
Angebote gehdren dazu. In den Genuss sollten insbesondere Gemeinden und Kreise
kommen die einen OPNV neu anbieten. Das Umstiegsprogramm OPNV soll es aber auch



Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus Dieselgate und Neckartor?

bereits existierenden Tragern des OPNV erlauben, die regionale Abdeckung zu
erweitern, Takt und Fahrzeit zu verringern, Fahrpreise zu senken und auf
emmissionsfreie Fahrzeuge umzustellen.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ilhre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen fir eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe Halbjahres- oder Jahrestickets zu stark verbilligten Preisen
anbieten kdnnen.

Damit wirden Kommunen in die Lage versetzt ein attraktives Burgerticket
einzufuhren. Als Orientierung verweisen wir hier auf die im Land seit

Jahrzehnten erfolgreichen Studententicket Modelle, wie z.B. in Konstanz. Fur
einen Semesterbeitragsanteil von weniger als 15 Euro im Halbjahr konnte hier ein
ein Ticketpreis von ca. 54 Euro je Halbjahr erreicht werden. Die Erweiterung zum
Blrgerticket, finanziert aus Parkraumbewirtschaftung, Zweckabgabe und
Ticketpreis erlaubt unserer Ansicht nach attraktive Preise von 50 Euro je Ticket
und Halbjahr und damit ein fur breite Bevoélkerungsschichten erschwingliches
Angebot.

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kdénnen, bitten wir die
Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen zu klaren und den Bund auf zu
fordern, die bundesgesetzlichen Voraussetzungen zu schaffen, insbesondere das
Bundesfernstrassengesetz anzupassen. Ziel ist es Emissionen zu senken und
Fahrverboten vorzubeugen. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften Umstieg auf
OPNV Systeme zu erreichen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich im Europaischen Rat fir ein
Investitionsprogramm zur Férderung des europaweiten Bahn- und Schienenverkehrs
einzusetzen. Insbesondere erwarten wir konkrete MaRnahmen, die den Frachtverkehr
nun endlich auf die Schiene bringen.

Begrundung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mafinahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wdarttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen grofRen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der BlUrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurtck.
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Internationalen Frauentag erkdmpfen! BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: LDK
Beschlussdatum: 07.10.2018
Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen

Die LDK moge beschlielen:

Blndnis 90/Die Griinen setzen sich im Zusammenhang mit den Diskussionen um die
EinfUhrung neuer gesetzlicher Feiertage flr den 8. Marz (Internationaler
Frauentag) als neuen gesetzlichen Feiertag ein.

Begrindung

Angesichts der zunehmenden religidésen Pluralitat ist absehbar, dass Debatten um neue
Feiertage nicht ausbleiben werden. Hier missen sich Grine positionieren. Statt Feiertage fur
unterschiedliche Gruppen und verschiedene religiése Bekenntnisse zu schaffen, sollten neue
sakulare Feiertage fur alle gewahlt werden. Hier bietet sich der Internationale Frauentag am 8.
Marz an. Dieser Tag wird weltweit bereits heute gefeiert und schafft Bewusstsein flir das Thema
Emanzipation.

Bundnis 90/Die Grinen stehen von Anfang flr die Anerkennung der Gleichheit von Mann und
Frau; wie in keiner anderen Partei wurde Emanzipation eingefordert. Kritik an Rollenzwang und
Patriarchat stand flr eine andere Gesellschaft mit gleichen Rechten fir alle. Einiges wurde
erreicht, doch immer noch sind wirtschaftliche und soziale Gleichstellung und
Gleichberechtigung der Geschlechter weltweit Thema.

Im vergangenen Jahr gab es eine Feiertagsdebatte um den Reformationstag am 31. Oktober:
2017 war dieser Tag einmalig bundesweit gesetzlicher Feiertag. AnschlieBend wurde der Tag in
Bremen, Schleswig-Holstein, Niedersachsen und Hamburg zum gesetzlichen Feiertag; in den
neuen Bundeslandern ist er es seit der Wiedervereinigung.

Feiertage sind immer wieder verhandelbar! Der Weltfrauentag ist dabei ein Tag der
Emanzipation, der Befreiung und der Solidaritat: Fir Grine konsequent ist also die Forderung,
dass sich die Partei B90/Die Grinen bei der nachsten Feiertagsdebatte fur den Internationalen
Frauentag als gesetzlichen Feiertag einsetzt.



[v2]

Griine gegen prekére Arbeitsverhéltnisse BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Antragsteller*in: Cordula Maier (Waldshut KV)
Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Zuruckgezogen

Prekare Arbeitsverhaltnisse wie Leiharbeit, Arbeit mit einem Mindestlohn,
mehrjahrige Praktikantenvertrage und nicht tarifgebundene Arbeitsvertrage nehmen
zu. 22,5% der Beschaftigten arbeiten mit einem Mindestlohn von unter 10,50€. Mit
einem Mindestlohn von derzeit 8,84€ pro Stunde, in einigen Branchen auch etwas
mehr, verdient man im Monat ca. 1485 €. Als Rentner wurde man bei einer
Rentenhoéhe von 48% dann ca. 712 € monatlich bekommen. 1,2 Millionen Menschen
verdienen so wenig mit ihrer Arbeit, dass sie zusatzlich auf Arbeitslosengeld

ll/Hartz IV angewiesen sind. Fur viele dieser Arbeitnehmer und Arbeitnehmerinnen
bedeuten diese Arbeitsbedingungen unsichere Einkommen und Unplanbarkeit der
Zukunft. Die ,Aufstockerei” - die Erganzung des Arbeitslohnes oder der Rente

durch Arbeitslosengeld Il - kostet den Staat und Steuerzahler ca. 11 Milliarden

Euro im Jahr.

Wir fordern daher, dass diese Entwicklung, Griinde dafur und maogliche Folgen
umfassend diskutiert werden. Unsichere Beschaftigungsformen muissen tatsachlich
eine Ausnahme bleiben.

Wir fordern einen Mindestlohn deutlich Gber dem ALG Il - Satz, da Arbeit sich
lohnen soll. Wir halten es fur unwuirdig, wenn Arbeitnehmer*Innen trotz
Vollzeitstelle noch auf Arbeitslosengeld Il angewiesen sind.

Da Leiharbeiter*innen ein hdéheres Risiko haben, arbeitslos zu werden, sollten
deren Arbeitgeber*innen einen héheren Beitrag in die Arbeitslosenversicherung
zahlen. Die Kosten flr die positiv wirkende Flexibilitat tragen in erster Linie

die Arbeitnehmer und Arbeitnehmerinnen selbst und die Masse derjenigen, die in
die Sozialversicherung einbezahlen.

Das Land Baden-Wlrttemberg soll als Arbeitgeber darauf verzichten, befristete
Arbeitsstellen unter einem Jahr, wie z.B. Lehrer von September bis Ende Juli, zu
vereinbaren.

Wir fordern eine Starkung der Gewerkschaften und der Betriebe, die Arbeit
innerhalb von Tarifvertragen anbieten.

Begrundung

Arbeit in prekaren Arbeitsverhaltnissen erhdoht die Gefahr, dass Menschen spatestens im
Rentenalter arm werden.

Gerade Berufsanfanger*innen und Arbeitnehmer*innen in den spaten Altersjahrgangen werden
dauerhaft abgehangt - JUngere arbeiten moglicherweise in mehrjahrigen Praktikantenvertragen
oder hangeln sich von befristetem zu befristetem Arbeitsvertrag, Altere werden
»~ausgemustert”. Die Rente mit 67 Jahren wirkt so als Rentenkirzung.



Grine gegen prekare Arbeitsverhaltnisse

Die Menschen sehen, dass diese Entwicklung politische Grinde hat. Wenn Politik hier nicht
eingreift, beflrchten wir eine weit umgreifende Politikverdrossenheit bzw. eine Unterstltzung
radikaler, vor allem rechter Parteien.

Wir befilirchten einerseits eine Abkehr von Wahlern von einer I6sungsorientierten nachhaltigen
Politik zu radikalen Parteien, aber auch eine tatsachliche Spaltung der Gesellschaft und das
Auseinanderdriften von Armen und Reichen.

Unterstutzer*innen

Cornelia Kunkis-Becker (Schwarzwald-Baar KV); Hans-Joachim Miller (Waldshut KV); Jirgen Fesser
(Waldshut KV); Ulrich Martin Drescher (Waldshut KV); Karsten Sielemann (Waldshut KV); Bernd
Wallaschek (Waldshut KV); Niklas NUssle (Waldshut KV); Daniela Tayari (Waldshut KV); Andreas
Diebold (Heidelberg KV); Karl-Heinz Trick (Ortenau KV)
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Gegen Nletzgehege im Bodensee - dem BUNDNIS 90

- . . DIE GRUNEN
groBten Trinkwasserspeicher Europas g

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: LDK
Beschlussdatum: 07.10.2018
Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen

Am 02. Juni 2017 hat sich die Genossenschaft ,RegioBodenseefisch" mit dem Ziel
gegrindet, Netzgehege flr eine Felchenzucht im Bodensee zu installieren. Die
Genossenschaft verfugt mittlerweile Uber 17 Mitglieder, darunter Berufsfischer,
Gastronomen, Juristen und Fischziichter. Netzgehege im Bodensee sind durch die
Bodensee-Richtlinie der Internationalen Gewasserschutzkommission flr den
Bodensee (IGKB) explizit untersagt. Die Genossenschaft halt dennoch weiterhin an
ihren Planen fest und sucht nach Lésungen das Projekt zu realisieren. Sie
begrindet ihre Initiative damit, dass sich die Fangertrage in den vergangenen 30
Jahren um 75% verringert haben. 2017 haben sie den zweitniedrigsten Stand seit
1936 erreicht. Mit dem Zuchtfisch aus Netzgehegen moéchte die Genossenschaft den
Ruckgang der Fangertrage ausgleichen. Allerdings bringt die Massentierhaltung
von Fischen - analog zur landwirtschaftlichen Tierhaltung - zahlreiche
Herausforderungen und Probleme mit sich. Denn durch offene Netzgehege im
Bodensee kame es zwangslaufig zu Nahrstoffeintragen in den See durch Kot und
Futtermittel, die u. a. zu lokalen Verschlechterungen der Sauerstoffverhaltnisse
am Seeboden fuhren kénnen. Die IGKB beurteilte Netzgehege im Bodensee und seinen
Zuflussen bereits 2016 kritisch. Insbesondere die 6kologischen Auswirkungen auf
den Bodensee im Nahbereich der Netzgehege seien laut IGKB nicht geklart. Nicht
absehbar seien aullerdem die Auswirkungen auf die Trinkwassernutzung und die
Folgen durch Verbreitung von Krankheitserregern. Hinzu kommt ein potentieller
Einsatz von Medikamenten und Impfstoffen, die dann auch in den See gelangen
kénnten. SchlieBlich bleibt auch die Frage ungeklart, welche Auswirkungen auf
den Tourismus Netzgehege im See besalien, sollte diese zu einer Verschlechterung
der Wasserqualitat fihren.

Wir von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN sprechen uns vor diesem Hintergrund klar gegen die
Errichtung von Netzgehegen im Bodensee aus. Die Eintrage durch Kot und

Futtermittel und die weiteren Folgen stellen ein nicht kalkulierbares Risiko fur

die Gewasserokologie des Bodensees dar. Wissenschaftliche Erkenntnisse von
Netzgehegen aus anderen Landern, wie beispielsweise Norwegen, die deren

Sicherheit belegen sollen, kdnnen aufgrund der nicht vergleichbaren klimatischen

und gewasserokologischen Bedingungen nicht zur Risikobewertung herangezogen
werden. Eine Anderung der aktuell geltenden Verbotsbestimmungen zugunsten von
Netzgehegen lehnen wir daher ab.



Gegen Netzgehege im Bodensee - dem groRten Trinkwasserspeicher Europas

Begrindung

Der Bodensee ist ein international geschitztes Gewasser, er dient Uber funf Millionen Menschen
als Trinkwasserreservoir und ist damit der groRte Trinkwasserspeicher Europas. Er ist daruber
hinaus ein beliebtes Freizeit- und Tourismusziel und beherbergt zahlreiche geschitzte, seltene
und gefahrdete Tierarten. Der Bodensee ist von Natur aus ein nahrstoffarmer Gebirgssee. Nach
starker Nahrstoffanreicherung in den 1970er Jahren hat der Bodensee durch zahlreiche
ambitionierte MalBnahmen der Gewasserreinhaltung seinen urspringlichen Zustand mittlerweile
nahezu wieder erreicht. Die Plane der Genossenschaft sehen zunachst zwei Netzgehege als
Versuchsanlage vor, deren Genehmigung noch im Jahr 2018 beim Wasserwirtschaftsamt in
Konstanz beantragt werden soll. Im Endausbau sind schlie8lich insgesamt 12 Netzgehege
vorgesehen. Zu diesem Zweck musste die IGKB das bestehende Verbot von Netzgehegen im
Bodensee aufheben. Das Land Baden-Wurttemberg ist in diesem Gremium eines von 4
Mitgliedslandern und hat damit einen maflgeblichen Einfluss auf die Entscheidungen der IGKB.
Eine potentielle Verschlechterung der Wasserqualitat durch die Errichtung von Netzgehegen im
Bodensee, ist vor dem Hintergrund der Reinhaltungsmafinahmen der vergangenen Jahre und
der internationalen Bedeutung des Bodensees grob fahrlassig und birgt unabsehbare Risiken fur
den Bodensee als Trinkwasserspeicher, das dkologische Gleichgewicht des Sees und die
Attraktivitat des Sees als Tourismusziel. Es ist daher von grofBer Bedeutung, mit diesem Antrag
der Landesregierung zu signalisieren, dass die Grinen in Baden-Wurttemberg Netzgehege im
Bodensee in aller Deutlichkeit ablehnen.

Daruber hinaus haben sich bereits zahlreiche Akteure rund um den Bodensee gegen
Netzgehege im Bodensee ausgesprochen. Insbesondere ist hier auf die nahezu geschlossene
Ablehnung der Netzgehege durch die Berufsfischer hinzuweisen, die zu den entschiedensten
Gegnern der Plane der Genossenschaft zahlen. Fir sie gilt es, Ldsungen jenseits von
Netzgehegen zu finden, die ein Uberleben der Berufsfischerei am Bodensee auch fir die
kommenden Jahrzehnte garantieren. Dies muss in enger Absprache mit den Berufsfischern
geschehen.
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Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus BUNDNIS 90

Dieselgate und Neckartor? DI CRUNEN

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: LDK
Beschlussdatum: 07.10.2018
Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen

Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Uber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen
Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.

Stuttgart, Freiburg, Tubingen/Reutlingen. Unter der hohen NO, Belastung leidet

die Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch
und Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fur NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Burger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein Umsteuern in der Verkehrspolitik und
mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein ertragliches Mals zu
reduzieren. Damit die Grenzwerte flr Feinstaub PM10 und Stickstoffdioxid (NO2)
eingehalten werden, mussen alle rechtlich und tatsachlich méglichen MaBnahmen
ergriffen werden, wenn es notwendig ist, auch Verkehrsverbote. Schon seit Jahren
sind Luftreinhaltung und Klimaschutz im Verkehr wesentliche Ziele der
Landesregierung, an deren Umsetzung das gringefihrte Verkehrsministerium
arbeitet. Wir begrtfRen deshalb, dass die grin-schwarze Koalition nun ein
ambitioniertes MaBnahmenpaket zur Luftreinhaltung beschlossen hat. Dieses
enthalt neben Verkehrsverboten fur Dieselfahrzeuge der Euronorm 4/IV weitere
MaBnahmen mit einem Gesamtvolumen von 450 Mio. Euro, um die Luft besser und den
OPNV attraktiver zu machen.

Wir GRUNE haben dabei nicht nur die Luftverschmutzung in Stuttgart im Blick,
sondern sorgen flur saubere Luft im ganzen Land. Mit dem neuen BW-Tarif wird der
OPNV nicht nur attraktiver, sondern auch glinstiger. Damit schaffen wir einen
tatsachlichen Anreiz zum Umstieg auf Bus und Bahn. Mit weiteren Mitteln fur die
Elektromobilitat wollen wir lokal emissionsfreie Mobilitat fordern.

Doch wir wollen mehr. Daneben mussen verkehrsbedingte CO, Emissionen aller

Verkehrstrager drastisch reduziert werden, will man das 2 Grad Klimaziel des
Klimaschutzabkommens von Paris, Uberhaupt noch in Sichtweite behalten. Hierzu



Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus Dieselgate und Neckartor?

mussen die Anstrengungen nicht nur auf Landes- sondern auch auf Bundesebene
deutlich erhéht werden. Die MaBnahmen und Anstrengungen der Landesregierung
kénnen die Versaumnisse auf Bundes- und Europaebene nicht ausgleichen. Die
Reduktion der Fahrzeugzahlen in den Innenstadten, die Umstellung auf
Elektromobilitat und der Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige
Eckpfeiler eines modernen, griinen Verkehrskonzeptes. Der Vorstol$ der
Bundesregierung einen kostenlosen Nahverkehr zu erproben geht dabei in die
richtige Richtung, ist aber durch die fehlende finanzielle Unterstitzung der

Stadte bei weitem nicht ausreichend.

FUr die Durchsetzung der Verkehrswende sind milliardenschwere Investitionen in
das Schienensystem und den OPNV nétig.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ilhre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen flr eine
Nahverkehrsabgabe zu schaffen, so dass Kommunen und deren Verkehrsbetriebe den
OPNV ausbauen und zu glinstigen Preisen anbieten kénnen, z.B. in Form eines
Burgertickets. Wir begrufRen, dass das Verkehrsministerium mit Kommunen und
Landkreisen modellhaft die Auswirkungen verschiedener Modelle einer
Nahverkehrsabgabe berechnen wird. Das grol3e Interessen der Kommunen hat gezeigt,
dass ein Bedarf und Aufgeschlossenheit fir innovative Finanzierungsmodelle im

OPNV besteht.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ilhre finanzielle Unterstltzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen flur eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kdnnen, muss der Bund
die rechtlichen Voraussetzungen schaffen. Hierzu bitten wir die Landesregierung
auf Bundesebene aktiv zu werden. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den
Ausbau des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften
Umstieg auf OPNV Systeme zu erreichen.

Begrundung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mafinahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wdarttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen groRen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der BlUrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurtick.
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Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Zurltckgezogen (unsichtbar)

Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fiir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Gber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen

Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.
Stuttgart, Freiburg, Tubingen. Unter der hohen NO,, Belastung leidet die

Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch und
Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fir NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Blrger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein Umsteuern in der Verkehrspolitik und
mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein ertragliches Mals zu
reduzieren und Fahrverbote zu vermeiden. Daneben mussen verkehrsbedingte CO,
Emissionen aller Verkehrstrager drastisch reduziert werden, will man das 2 Grad
Klimaziel aus dem Paris Abkommen, Uberhaupt noch in Sichtweite behalten. Trotz
der intensiven BemUhungen der Landesregierung und speziell hier Verkehrsminister
Winfried Hermann, missen wir alle unsere Anstrengungen vervielfachen. Die
Reduktion der Fahrzeugzahlen in den Innenstadten, die Umstellung auf
Elektromobilitat und der Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige
Eckpfeiler eines modernen, grunen Verkehrskonzeptes. Der Vorstols der
Bundesregierung einen kostenlosen Nahverkehr zu erproben geht dabei in die
richtige Richtung, ist aber durch die fehlende finanzielle Unterstitzung der

Stadte bei weitem nicht ausreichend.

Wir fordern Fraktion und Landesregierung, sowie den Bund auf, den OPNV durch ein
milliardenschweres ,,Umstiegsprogramm OPNV“ noch in dieser Legislaturperiode
substantiell zu verbessern und die Gemeinden und Kommunen finanziell so
auszustatten, dass diese einen nachhaltigen, emmissionsarmen und attraktiven
OPNV einrichten kénnen. Dabei verstehen wir unter OPNV nicht nur Bus und Bahn,
sondern eine Vielfalt an Transportangeboten, auch Bike-, Carsharing und Rufbus
Angebote gehdren dazu. In den Genuss sollten insbesondere Gemeinden und Kreise
kommen die einen OPNV neu anbieten. Das Umstiegsprogramm OPNV soll es aber auch
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bereits existierenden Tragern des OPNV erlauben, die regionale Abdeckung zu
erweitern, Takt und Fahrzeit zu verringern, Fahrpreise zu senken und auf
emmissionsfreie Fahrzeuge umzustellen.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ilhre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen fir eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe Halbjahres- oder Jahrestickets zu stark verbilligten Preisen
anbieten kdnnen.

Damit wirden Kommunen in die Lage versetzt ein attraktives Burgerticket
einzufuhren. Als Orientierung verweisen wir hier auf die im Land seit

Jahrzehnten erfolgreichen Studententicket Modelle, wie z.B. in Konstanz. Fur
einen Semesterbeitragsanteil von weniger als 15 Euro im Halbjahr konnte hier ein
ein Ticketpreis von ca. 54 Euro je Halbjahr erreicht werden. Die Erweiterung zum
Blrgerticket, finanziert aus Parkraumbewirtschaftung, Zweckabgabe und
Ticketpreis erlaubt unserer Ansicht nach attraktive Preise von 50 Euro je Ticket
und Halbjahr und damit ein fur breite Bevoélkerungsschichten erschwingliches
Angebot.

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kdénnen, bitten wir die
Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen zu klaren und den Bund auf zu
fordern, die bundesgesetzlichen Voraussetzungen zu schaffen, insbesondere das
Bundesfernstrassengesetz anzupassen. Ziel ist es Emissionen zu senken und
Fahrverboten vorzubeugen. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften Umstieg auf
OPNV Systeme zu erreichen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich im Europaischen Rat fir ein
Investitionsprogramm zur Férderung des europaweiten Bahn- und Schienenverkehrs
einzusetzen. Insbesondere erwarten wir konkrete MaRnahmen, die den Frachtverkehr
nun endlich auf die Schiene bringen.

Begrundung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mafinahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wdarttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen grofRen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der BlUrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurtck.
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Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Zurltckgezogen (unsichtbar)

Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fiir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Gber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen

Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.
Stuttgart, Freiburg, Tubingen. Unter der hohen NO,, Belastung leidet die

Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch und
Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fir NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Blrger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein sofortiges Umsteuern in der
Verkehrspolitik und mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein
ertragliches Mal3 zu reduzieren und Fahrverbote zu vermeiden. Luftreinhaltung und
Klimaschutz im Verkehr sind wesentliche Ziele der Landesregierung, an deren
Umsetzung das gringefihrte Verkehrsministerium seit Jahren arbeitet. Wir
begruBen, dass die Koalition ein ambitioniertes Malhahmenpaket zur
Luftreinhaltung beschlossen hat. Dieses enthalt neben Verkehrsverboten flr
Dieselfahrzeuge der Euronorm 4/1V weitere Mafinahmen mit einem Gesamtvolumen von
450 Mio. Euro, um die Luft besser und den OPNV attraktiver zu machen. Wir GRUNE
haben dabei nicht nur die Luftverschmutzung in Stuttgart im Blick, sondern

sorgen fur saubere Luft im ganzen Land. Mit dem neuen BW-Tarif wird der OPNV
nicht nur attraktiver, sondern auch gunstiger. Damit schaffen wir einen
tatsachlichen Anreiz zum Umstieg auf Bus und Bahn. Mit weiteren Mitteln fur die
Elektromobilitat wollen wir lokal emissionsfreie Mobilitat férdern. Daneben

mussen verkehrsbedingte CO, Emissionen aller Verkehrstrager drastisch reduziert
werden, will man das 2 Grad Klimaziel aus dem Paris Abkommen, Uberhaupt noch in
Sichtweite behalten. Trotz der intensiven Bemihungen der Landesregierung und
speziell hier Verkehrsminister Winfried Hermann, mussen wir alle unsere
Anstrengungen vervielfachen. Die Reduktion der Fahrzeugzahlen in den
Innenstadten, die Umstellung auf Elektromobilitadt und der Ausbau des

offentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige Eckpfeiler eines modernen, griinen
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Verkehrskonzeptes. Der VorstoR der Bundesregierung einen kostenlosen Nahverkehr
zu erproben geht dabei in die richtige Richtung, ist aber durch die fehlende
finanzielle Unterstitzung der Stadte bei weitem nicht ausreichend.

Wir fordern Fraktion und Landesregierung, sowie den Bund auf, den OPNV durch ein
milliardenschweres ,,Umstiegsprogramm OPNV“ noch in dieser Legislaturperiode
substantiell zu verbessern und die Gemeinden und Kommunen finanziell so
auszustatten, dass diese einen nachhaltigen, emmissionsarmen und attraktiven
OPNV einrichten kénnen. Dabei verstehen wir unter OPNV nicht nur Bus und Bahn,
sondern eine Vielfalt an Transportangeboten, auch Bike-, Carsharing und Rufbus
Angebote gehdren dazu. In den Genuss sollten insbesondere Gemeinden und Kreise
kommen die einen OPNV neu anbieten. Das Umstiegsprogramm OPNV soll es aber auch
bereits existierenden Tragern des OPNV erlauben, die regionale Abdeckung zu
erweitern, Takt und Fahrzeit zu verringern, Fahrpreise zu senken und auf
emmissionsfreie Fahrzeuge umzustellen.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ihre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen fur eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe Halbjahres- oder Jahrestickets zu stark verbilligten Preisen
anbieten kdnnen.

Damit wirden Kommunen in die Lage versetzt ein attraktives Blrgerticket
einzufuhren. Als Orientierung verweisen wir hier auf die im Land seit

Jahrzehnten erfolgreichen Studententicket Modelle, wie z.B. in Konstanz. Fur
einen Semesterbeitragsanteil von weniger als 15 Euro im Halbjahr konnte hier ein
ein Ticketpreis von ca. 54 Euro je Halbjahr erreicht werden. Die Erweiterung zum
Burgerticket, finanziert aus Parkraumbewirtschaftung, Zweckabgabe und
Ticketpreis erlaubt unserer Ansicht nach attraktive Preise von 50 Euro je Ticket
und Halbjahr und damit ein fur breite Bevélkerungsschichten erschwingliches
Angebot.

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kénnen, bitten wir die
Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen zu klaren und den Bund auf zu
fordern, die bundesgesetzlichen Voraussetzungen zu schaffen, insbesondere das
Bundesfernstrassengesetz anzupassen. Ziel ist es Emissionen zu senken und
Fahrverboten vorzubeugen. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften Umstieg auf
OPNV Systeme zu erreichen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich im Europdischen Rat fur ein
Investitionsprogramm zur Férderung des europaweiten Bahn- und Schienenverkehrs
einzusetzen. Insbesondere erwarten wir konkrete MaRnahmen, die den Frachtverkehr
nun endlich auf die Schiene bringen.
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Begrindung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mallnahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fiir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wilrttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen groSen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der Blrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurlck.
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Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fiir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Gber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen

Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.
Stuttgart, Freiburg, Tubingen. Unter der hohen NO,, Belastung leidet die

Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch und
Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fir NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Blrger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein sofortiges Umsteuern in der
Verkehrspolitik und mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein
ertragliches Mal8 zu reduzieren. Damit die Grenzwerte fur Feinstaub PM,, und
Stickstoffdioxid (NO,) eingehalten werden, missen alle rechtlich und tatsachlich
moglichen MaBnahmen ergriffen werden, wenn es notwendig ist, auch
Verkehrsverbote. Daneben mussen verkehrsbedingte CO, Emissionen aller
Verkehrstrager drastisch reduziert werden, will man das 2 Grad Klimaziel aus dem
Paris Abkommen, Uberhaupt noch in Sichtweite behalten. Trotz der intensiven
BemUhungen der Landesregierung und speziell hier Verkehrsminister Winfried
Hermann, mussen wir alle unsere Anstrengungen vervielfachen. Die Reduktion der
Fahrzeugzahlen in den Innenstadten, die Umstellung auf Elektromobilitat und der
Ausbau des offentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige Eckpfeiler eines
modernen, grinen Verkehrskonzeptes. Der VorstoR der Bundesregierung einen
kostenlosen Nahverkehr zu erproben geht dabei in die richtige Richtung, ist aber
durch die fehlende finanzielle Unterstltzung der Stadte bei weitem nicht
ausreichend.

Wir fordern Fraktion und Landesregierung, sowie den Bund auf, den OPNV durch ein
milliardenschweres ,,Umstiegsprogramm OPNV“ noch in dieser Legislaturperiode
substantiell zu verbessern und die Gemeinden und Kommunen finanziell so
auszustatten, dass diese einen nachhaltigen, emmissionsarmen und attraktiven
OPNV einrichten kénnen. Dabei verstehen wir unter OPNV nicht nur Bus und Bahn,
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sondern eine Vielfalt an Transportangeboten, auch Bike-, Carsharing und Rufbus
Angebote gehdren dazu. In den Genuss sollten insbesondere Gemeinden und Kreise
kommen die einen OPNV neu anbieten. Das Umstiegsprogramm OPNV soll es aber auch
bereits existierenden Tragern des OPNV erlauben, die regionale Abdeckung zu
erweitern, Takt und Fahrzeit zu verringern, Fahrpreise zu senken und auf
emmissionsfreie Fahrzeuge umzustellen.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ihre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen fur eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe Halbjahres- oder Jahrestickets zu stark verbilligten Preisen
anbieten kdnnen.

Damit wirden Kommunen in die Lage versetzt ein attraktives Blrgerticket
einzufuhren. Als Orientierung verweisen wir hier auf die im Land seit

Jahrzehnten erfolgreichen Studententicket Modelle, wie z.B. in Konstanz. Fur
einen Semesterbeitragsanteil von weniger als 15 Euro im Halbjahr konnte hier ein
ein Ticketpreis von ca. 54 Euro je Halbjahr erreicht werden. Die Erweiterung zum
Burgerticket, finanziert aus Parkraumbewirtschaftung, Zweckabgabe und
Ticketpreis erlaubt unserer Ansicht nach attraktive Preise von 50 Euro je Ticket
und Halbjahr und damit ein fur breite Bevélkerungsschichten erschwingliches
Angebot.

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kénnen, bitten wir die
Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen zu klaren und den Bund auf zu
fordern, die bundesgesetzlichen Voraussetzungen zu schaffen, insbesondere das
Bundesfernstrassengesetz anzupassen. Ziel ist es Emissionen zu senken und
Fahrverboten vorzubeugen. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften Umstieg auf
OPNV Systeme zu erreichen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich im Europdischen Rat fur ein
Investitionsprogramm zur Férderung des europaweiten Bahn- und Schienenverkehrs
einzusetzen. Insbesondere erwarten wir konkrete MaRnahmen, die den Frachtverkehr
nun endlich auf die Schiene bringen.

Begrindung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mallnahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fiir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wirttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen groRen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der Blrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurlck.
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Dieselgate und Neckartor? DI CRUNEN
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Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Zurltckgezogen (unsichtbar)

Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fiir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Gber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen

Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.
Stuttgart, Freiburg, Tubingen/Reutlingen. Unter der hohen NO, Belastung leidet

die Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch
und Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fir NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Blrger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein sofortiges Umsteuern in der
Verkehrspolitik und mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein
ertragliches Mal’ zu reduzieren und Fahrverbote zu vermeiden. Daneben missen
verkehrsbedingte CO, Emissionen aller Verkehrstrager drastisch reduziert werden,
will man das 2 Grad Klimaziel aus dem Paris Abkommen, Gberhaupt noch in
Sichtweite behalten. Trotz der intensiven Bemuhungen der Landesregierung und
speziell hier Verkehrsminister Winfried Hermann, missen wir alle unsere
Anstrengungen vervielfachen. Die Reduktion der Fahrzeugzahlen in den
Innenstadten, die Umstellung auf Elektromobilitat und der Ausbau des

offentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige Eckpfeiler eines modernen, grinen
Verkehrskonzeptes. Der Vorstol3 der Bundesregierung einen kostenlosen Nahverkehr
zu erproben geht dabei in die richtige Richtung, ist aber durch die fehlende
finanzielle Unterstitzung der Stadte bei weitem nicht ausreichend.

Wir fordern Fraktion und Landesregierung, sowie den Bund auf, den OPNV durch ein
milliardenschweres ,,Umstiegsprogramm OPNV“ noch in dieser Legislaturperiode
substantiell zu verbessern und die Gemeinden und Kommunen finanziell so
auszustatten, dass diese einen nachhaltigen, emmissionsarmen und attraktiven
OPNV einrichten kénnen. Dabei verstehen wir unter OPNV nicht nur Bus und Bahn,
sondern eine Vielfalt an Transportangeboten, auch Bike-, Carsharing und Rufbus
Angebote gehdren dazu. In den Genuss sollten insbesondere Gemeinden und Kreise
kommen die einen OPNV neu anbieten. Das Umstiegsprogramm OPNV soll es aber auch
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bereits existierenden Tragern des OPNV erlauben, die regionale Abdeckung zu
erweitern, Takt und Fahrzeit zu verringern, Fahrpreise zu senken und auf
emmissionsfreie Fahrzeuge umzustellen.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ilhre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen fir eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe Halbjahres- oder Jahrestickets zu stark verbilligten Preisen
anbieten kdnnen.

Damit wirden Kommunen in die Lage versetzt ein attraktives Burgerticket
einzufuhren. Als Orientierung verweisen wir hier auf die im Land seit

Jahrzehnten erfolgreichen Studententicket Modelle, wie z.B. in Konstanz. Fur
einen Semesterbeitragsanteil von weniger als 15 Euro im Halbjahr konnte hier ein
ein Ticketpreis von ca. 54 Euro je Halbjahr erreicht werden. Die Erweiterung zum
Blrgerticket, finanziert aus Parkraumbewirtschaftung, Zweckabgabe und
Ticketpreis erlaubt unserer Ansicht nach attraktive Preise von 50 Euro je Ticket
und Halbjahr und damit ein fur breite Bevoélkerungsschichten erschwingliches
Angebot.

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kdénnen, bitten wir die
Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen zu klaren und den Bund auf zu
fordern, die bundesgesetzlichen Voraussetzungen zu schaffen, insbesondere das
Bundesfernstrassengesetz anzupassen. Ziel ist es Emissionen zu senken und
Fahrverboten vorzubeugen. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften Umstieg auf
OPNV Systeme zu erreichen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich im Europaischen Rat fir ein
Investitionsprogramm zur Férderung des europaweiten Bahn- und Schienenverkehrs
einzusetzen. Insbesondere erwarten wir konkrete MaRnahmen, die den Frachtverkehr
nun endlich auf die Schiene bringen.

Begrundung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mafinahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wdarttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen grofRen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der BlUrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurtck.
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Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus BUNDNIS 90

Dieselgate und Neckartor? DI CRUNEN

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: Kreisverband Konstanz
Beschlussdatum: 11.07.2018

Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen
Status: Zurltckgezogen (unsichtbar)

Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus
Dieselgate und Neckartor?

Ein Pladoyer fiir die Starkung des offentlichen Nahverkehrs

In Gber 70 stadtischen Gebieten der Bundesrepublik werden die gultigen

Grenzwerte fur NO, seit Jahren Uberschritten. Darunter 15 Stadte in BW, u.a.
Stuttgart, Freiburg, Tubingen. Unter der hohen NO,, Belastung leidet die

Gesundheit von tausenden Menschen in diesen Stadten. Neben NO, sind Mensch und
Umwelt in stadtischen Gebieten zusatzlich noch durch Feinstaub und andere
verkehrsbedingte Emissionen belastet.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Mehrzahl der PKW-Dieselfahrzeuge nicht
annahernd die Grenzwerte fir NO, einhalten. Im Fall von VW kann man sogar von
Betrug und Konsumententauschung sprechen. Jahrelang wurden Blrger in dem Glauben
belassen, dass die gekauften Fahrzeug abgasarm sind und den hohen Anforderungen
der Abgasnormen EURO5 und EUROG6 entsprechen.

Diese beiden Sachverhalte erfordern ein sofortiges Umsteuern in der

Verkehrspolitik und mutige Schritte, um die Emissionen in Stadten auf ein
ertragliches Mal’ zu reduzieren und Fahrverbote zu vermeiden. Daneben missen
verkehrsbedingte CO, Emissionen aller Verkehrstrager drastisch reduziert werden,
will man das 2 Grad Klimaziel des Klimaschutzabkommens von Paris, Uberhaupt noch
in Sichtweite behalten. Trotz der intensiven Bemuhungen der Landesregierung und
speziell hier Verkehrsminister Winfried Hermann, missen wir alle unsere
Anstrengungen vervielfachen. Die Reduktion der Fahrzeugzahlen in den
Innenstadten, die Umstellung auf Elektromobilitat und der Ausbau des

offentlichen Nahverkehrs sind dabei wichtige Eckpfeiler eines modernen, grinen
Verkehrskonzeptes. Der Vorstol3 der Bundesregierung einen kostenlosen Nahverkehr
zu erproben geht dabei in die richtige Richtung, ist aber durch die fehlende
finanzielle Unterstitzung der Stadte bei weitem nicht ausreichend.

Wir fordern Fraktion und Landesregierung, sowie den Bund auf, den OPNV durch ein
milliardenschweres ,,Umstiegsprogramm OPNV“ noch in dieser Legislaturperiode
substantiell zu verbessern und die Gemeinden und Kommunen finanziell so
auszustatten, dass diese einen nachhaltigen, emmissionsarmen und attraktiven
OPNV einrichten kénnen. Dabei verstehen wir unter OPNV nicht nur Bus und Bahn,
sondern eine Vielfalt an Transportangeboten, auch Bike-, Carsharing und Rufbus
Angebote gehdren dazu. In den Genuss sollten insbesondere Gemeinden und Kreise
kommen die einen OPNV neu anbieten. Das Umstiegsprogramm OPNV soll es aber auch



Der Verkehr der Zukunft: Was lernen wir aus Dieselgate und Neckartor?

bereits existierenden Tragern des OPNV erlauben, die regionale Abdeckung zu
erweitern, Takt und Fahrzeit zu verringern, Fahrpreise zu senken und auf
emmissionsfreie Fahrzeuge umzustellen.

Zur nachhaltigen Finanzierung des kommunalen OPNV fordern wir von Land und Bund,
Ilhre finanzielle Unterstitzung dauerhaft auszubauen. Des weiteren bitten wir
Landtagsfraktion und Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen fir eine
zweckgebundene kommunale Abgabe, durch eine Klarstellung im
Kommunalabgabengesetz KAG zu schaffen, so dass Kommunen und deren
Verkehrsbetriebe Halbjahres- oder Jahrestickets zu stark verbilligten Preisen
anbieten kdnnen.

Damit wirden Kommunen in die Lage versetzt ein attraktives Burgerticket
einzufuhren. Als Orientierung verweisen wir hier auf die im Land seit

Jahrzehnten erfolgreichen Studententicket Modelle, wie z.B. in Konstanz. Fur
einen Semesterbeitragsanteil von weniger als 15 Euro im Halbjahr konnte hier ein
ein Ticketpreis von ca. 54 Euro je Halbjahr erreicht werden. Die Erweiterung zum
Blrgerticket, finanziert aus Parkraumbewirtschaftung, Zweckabgabe und
Ticketpreis erlaubt unserer Ansicht nach attraktive Preise von 50 Euro je Ticket
und Halbjahr und damit ein fur breite Bevoélkerungsschichten erschwingliches
Angebot.

Damit besonders belastete Stadte eine City-Maut erheben kdénnen, bitten wir die
Landesregierung, die rechtlichen Voraussetzungen zu klaren und den Bund auf zu
fordern, die bundesgesetzlichen Voraussetzungen zu schaffen, insbesondere das
Bundesfernstrassengesetz anzupassen. Ziel ist es Emissionen zu senken und
Fahrverboten vorzubeugen. Die Einnahmen aus der City-Maut mussen in den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs flieBen mit dem Ziel einen dauerhaften Umstieg auf
OPNV Systeme zu erreichen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, sich im Europaischen Rat fir ein
Investitionsprogramm zur Férderung des europaweiten Bahn- und Schienenverkehrs
einzusetzen. Insbesondere erwarten wir konkrete MaRnahmen, die den Frachtverkehr
nun endlich auf die Schiene bringen.

Begrundung

Durch die Umsetzung der hier vorgeschlagenene Mafinahmen erwarten wir eine deutliche
Erhéhung der Nutzerzahlen fir den OPNV und dadurch die Senkung der verkehrsverursachten
Schadstoffbelastungen und eine deutliche Reduktion des innerstadtischen Verkehrs. Baden-
Wdarttemberg, Deutschland und Europa machen damit einen grofRen Schritt hinzu einem
nachhaltigen Verkehrskonzept. Die verringerten Gesundheits- und Klimafolgekosten wiegen
dabei

die eingesetzten Mittel deutlich auf. Doch vor allem gewinnen wir im Interesse der BlUrger eine
lebenswerte Stadt und Umwelt zurtck.
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Konsequent gegen jeden Antisemitismus - BUNDNIS 90

Nein zu BDS! DIE GRUNEN

LDK in Konstanz am 6.-7.10.2018

Gremium: LDK
Beschlussdatum: 07.10.2018
Tagesordnungspunkt: V Sonstige Antrage und Resolutionen

Die internationale Kampagne ,Boycott, Divestments, Sanctions” (BDS) verfolgt das
Ziel, Israel durch Boykottaufrufe politisch, wirtschaftlich und kulturell zu

isolieren. Sie zielt, gemaR der aus dem Nationalsozialismus bekannten Parole
»Kauft nicht bei Juden“, auf einen Boykott des jlidischen und demokratischen
Staates Israel ab.

Die BDS-Kampagne ist als antisemitisch, israelfeindlich, reaktionar und
antiaufklarerisch zu bewerten. Die in ihr und durch sie vertretenen Positionen

und Forderungen delegitimieren und damonisieren Israel. Israel ist der einzige
liberale, rechtsstaatliche und demokratische Staat im Nahen Osten. Trotzdem wird
Israel von der BDS-Kampagne immer wieder einseitig die Schuld an sdmtlichen
Problemen der Region zugeschrieben. Zugleich werden doppelte Standards an Israel
angelegt, wenn zum Beispiel Verbrechen der Hamas, einer Terrororganisation,
ignoriert oder verharmlost werden.

Mit grolSer Sorge beobachten wir, wie antisemitische Straftaten zunehmen. Die
antisemitischen Ubergriffe, wie sie auch unter dem Banner der BDS-Kampagne
stattfinden, verurteilen wir scharf. Wir stellen uns entschieden auf die Seite
der offenen Gesellschaft und gegen jeden Antisemitismus.

Kritik an Regierungshandeln und den Verlautbarungen von Regierungsmitgliedern
muss immer mdglich sein und wird von uns als legitim betrachtet. Wir stellen uns
aber entschieden gegen Antisemitismus, der unter dem Deckmantel der
JIsraelkritik” auftritt und Israel damonisiert, doppelte Standards anwendet und
Israel das Existenzrecht abspricht.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Baden-Wiirttemberg stehen ohne Wenn und Aber zum
Existenzrecht Israels. Wir wollen mit allen Kraften in Israel zusammenarbeiten,
die sich friedlich fur eine Zwei-Staaten-Regelung einsetzen. Dass die BDS-
Bewegung bewusst die Frage offen halt, wie der israelisch-palastinensische
Konflikt geregelt werden soll, halten wir fur politisch falsch und schadlich.

Damit setzt sie sich dem Verdacht aus, den Fortbestand des Staates Israel nicht
zu wollen und tragt ihrerseits dazu bei, die Zwei-Staaten-Perspektive zu
untergraben.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Baden-Wiirttemberg lehnen einen Boykott Israels als
Instrument deutscher und europaischer Politik ab und positionieren sich klar

gegen die Bestrebungen der BDS-Kampagne. Wir treten den Forderungen nach

Boykott, Desinvestment und Sanktionen in der politischen Auseinandersetzung mit

der BDS-Kampagne argumentativ entgegen und férdern Aufklarung und Bildung, um
die Durchsetzung dieser Forderungen zu verhindern. Eine Beteiligung von

Gliederungen von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Baden-Wiirttemberg an der BDS-Kampagne



Konsequent gegen jeden Antisemitismus - Nein zu BDS!

oder eine Zusammenarbeit mit Organisationen, die sich zur BDS-Kampagne bekennen,
ist deshalb ebenso abzulehnen wie eine (Mit-)Ausrichtung von Veranstaltungen,
mit denen die BDS-Kampagne oder ihre Forderungen unterstitzt werden sollen.

Begrundung

erfolgt mindlich
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